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Resumo: A partir da inser¢cdo do Ramal Ferroviario Sdo Francisco na porcéo norte de Santa Catarina, a
regido comeca a ter um crescimento rapido, processo alavancado pelas duas Guerras Mundiais e a crise
de 1929. A comunicacdo através da linha férrea possibilitava a chegada de imigrantes e 0 escoamento de
produtos em Jaragua do Sul. As condicGes levaram ao adensamento urbano, principalmente nas areas
proximas as estacdes, transformando a ferrovia e sua infraestrutura em um importante elemento da
configuragdo urbana. Com a chegada de imigrantes com alto poder aquisitivo, possibilitou-se o
desenvolvimento da industria e do comércio, processo que ganha ainda mais forca a partir da década de
1950. Mesmo periodo em que a ferrovia passa a perder investimentos, fazendo com que o0s agentes
produtores do espaco urbano exercam pressao sobre seus bens, agindo continuamente no processo de
descaracterizacdo do centro histérico, comprometendo a compreenséo historica da cidade.

Palavras chave: Espaco Urbano; Formacdo Socioespacial; Ramal Sdo Francisco; Santa Catarina;
Imigracéo.

THE RAILWAY AND THE PRODUCTION OF THE URBAN SPACE IN
JARAGUA DO SUL / SC.

Abstract: From the insertion of the Sdo Francisco Railway Branch in the northern portion of Santa
Catarina, the region begins to experience rapid growth, a process leveraged by the two World Wars
and the crisis of 1929. Communication through the railway made it possible for immigrants to arrive
and the flow of products in Jaragua do Sul. The conditions led to urban density, especially in areas
close to the stations, transforming the railroad and its infrastructure into an important element of the
urban configuration. With the arrival of immigrants with high purchasing power, the development of
industry and commerce starts, a process that has gained even more strength since the 1950s. The same
period in which the railroad started to lose investments, causing agents urban space producers exert
pressure on their goods, continuously acting in the process of de-characterizing the historic center,
compromising the historical understanding of the city.

Keywords: Urban Space; Socio-spatial training; Sdo Francisco branch line; Santa Catarina;
Immigration.
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INTRODUCAO

Jaragua do Sul, municipio situado do norte de Santa Catarina, teve sua ocupacdo iniciada em 1876
quando o entdo Coronel e Engenheiro Emilio Carlos Jourdan chegou até a regido através do Rio Itapocu para
a demarcacéo das terras dotais concedidas pelo casamento da princesa Isabel, filha do Imperador Pedro I,
com o conde d’Eu. A éarea demarcada continha entre 430.000 m2 e 500.000 m?, segundo constam em
documentos arquivados no Departamento de Terras do Estado de Santa Catarina (BERTOLI, 2007). O
objetivo da concessdo era empreender o “Estabelecimento Jaragua” que consistia em um engenho produtor de
acucar e aguardente; entretanto, devido a problemas financeiros o empreendimento é abandonado em 1888.
Na mesma época, a area de Jaragud, entdo pertencente a Joinville, comeca a receber duas frentes de
povoamento (Figura 1), uma comandada pela Colénia Dona Francisca, pela margem esquerda do Rio Itapocu,

e outra na divisa com a atual Pomerode (Colonia Blumenau), ambas com imigrantes alemées.

Figura 1 - Casas de Colonos em Jaragua do Sul - Sem data definida.

[BN], 189 - BRASIL- EST. STA CATHARINA
~ CASAS pr COLONOS - JARAGUN ~

Fonte: Acervo de Paulo José da Costa. Autor: Arthur Wischral, sem data definifa.

Com a proclamacdo da republica em 1888, Santa Catarina, assim como 0s outros territérios do Sul do
pais, recebe o status de Estado, e as terras dotais sdo repassadas para a Unido. Na regido norte a economia ja
se encontrava mais consolidada, e as relagdes de producdo vinham mudando com a implantacao das fabricas
e do comércio, que possibilitavam relacdes comerciais inclusive com outros estados, facilitado pelo porto de
Séo Francisco. A consolidacdo das primeiras fabricas, levou a formacéo de elites industrial e comercial, com
poder politico para intervir nas decisfes do Estado, inclusive na defini¢do do tracado do Ramal Ferroviério

Sao Francisco em 1890.

O litoral e o planalto norte j& contavam com uma ligacdo rodoviéria neste periodo, a Estrada Dona
Francisca possibilitava 0 escoamento da madeira e erva-mate do planalto para o restante do pais, e inclusive
para exportacdo, através dos portos de Joinville e Sdo Francisco do Sul. Entretanto, o transporte era bastante
complicado, visto que se utilizava de caminhos primitivos e forca animal para transpor a Serra do Mar. A
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Estrada de Ferro possibilitaria um incremento no transporte e a consolidagdo de outras areas até entdo com
ocupacdo esparsa, como o caso de Jaragua do Sul. Com a chegada da Estrada de Ferro, as cidades cortadas
pela linha comegam a passar por um processo de ocupagdo mais rapido, através da chegada de novos
imigrantes e a consolidacdo das ocupacOes, principalmente nos arredores das Estacfes. As mudancas
provocadas pelas duas Guerras Mundiais e a Crise de 1929, fortaleceram a ocupagdo com a chegada de
imigrantes com poder aquisitivo que iniciaram empreendimentos na regido, possibilitando o crescimento e a

industrializag&o.

A ferrovia teve papel fundamental no processo de desenvolvimento e consolidacdo de Jaragua do Sul,
neste texto, baseado no trabalho desenvolvido na pesquisa de mestrado, apresentam-se alguns elementos para

consolidacdo de Jaragué do Sul e sua relacdo com a ferrovia.

A FERROVIA E O DESENVOLVIMENTO DE JARAGUA DO SUL
Apesar da primeira ocupacéao de Jaragua do Sul em 1988, é apenas com a chegada da ferrovia em 1910

que a cidade comega a se desenvolver. A cidade recebeu duas estacGes, a Estacdo Jaragua do Sul (no atual
bairro Centro) e a Estacdo Nereu Ramos (no atual bairro Nereu Ramos), ambas inauguradas em 1910. As duas
estacdes foram instaladas em localidades bem distintas do municipio, mas incentivaram a formacdo de
centralidades, assim, Jaragua passa por seu primeiro processo de formacdo urbana.

Figura 2 — Primeiro prédio da Estagéo de Jaragua do Sul - 1910.
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Fonte: Arquivo Histérico de Jaragua do I, 2020.

Com a construgdo da ferrovia a cidade passa a sofrer alteracfes em diversas dimensdes da vida urbana,
desde sua morfologia até aspectos socioecondmicos. O fluxo de pessoas e mercadorias desencadeou um
crescimento demografico principalmente nos arredores das estagbes e estruturas decorrentes da malha
ferroviaria. Esta conjuntura caracterizou a ferrovia como potencializadora das relagdes de producéo,
circulacdo e consumo urbanos. Milton Santos (1989) ja destacava o papel de grandes obras na evolucdo das

estruturas espaciais, destacando-as como:

V.1, n. 10, 2020 - ISSN 2675-3308 4




Laboratrio de Estudos sobre Circulagéo, Transportes e Logistica -

Labeit/Gedri - UFSC

Floriandpalis, 26 de agosto de 2020

[...] uma combinagdo localizada de uma estrutura demografica especifica, de uma
estrutura de producdo especifica, de uma estrutura de renda especifica, de uma
estrutura de consumo especifica, de uma estrutura de classes especifica e de um arranjo
especifico de técnicas produtivas e organizativas utilizadas por aquelas estruturas e
que definem as relagdes entre os recursos presentes. (SANTOS, 1988. p. 13)

Desta forma, a ferrovia pode ser caracterizada como um elemento modificador da estrutura urbana, e
principalmente, como causa do progresso e desenvolvimento social, econdmico e cultural. Mas também como
desencadeadora de outros movimentos. Se antes a regido do Ramal S&o Francisco caracterizava-se por seu
atributo agricola e a pequena producdo mercantil, a insercdo da estrada de ferro provocou mudangas como as
destacadas por Lefebvre (1970), ao dizer que:

[...] o agrupamento tradicional proprio a vida camponesa, a saber, a aldeia,

transforma-se; unidades mais vastas o absorvem ou o recobrem; ele se integra a
indUstria e ao consumo dos produtos dessa industria. (LEFEBVRE, 1970. p. 15)

Esta extensdo sobre o territério, através das mudancas ocasionados pela industrializacdo e o
crescimento econémico trouxe suas consequéncias nas diferentes escalas de territérios, regides, nagdes, e até
continentes. Aspecto também destacado por Santos (1989), ao considerar que a penetracdo de formas mais
modernas do capitalismo, no caso as ferrovias, leva ao aumento da circulacdo de capital, favorecendo a
penetracdo das formas mais modernas do capitalismo, cria novos objetos geograficos, modificando a estrutura
técnica.

Com a instalacédo da estrada de ferro, o padrao de uso e ocupacao do solo se alterou, novas edificacdes
surgiram e afetaram diretamente as centralidades existentes provocando a expansao urbana. “A concentragéo
da populacdo acompanha a dos meios de producdo. O tecido urbano prolifera, estende-se, corroi os residuos
da vida agraria” (LEFEBVRE, 1970. p. 15). Acarretando na industrializagdo e na consolidagéo do espaco

urbano.

Ao tratar de espaco urbano, Corréa (1989) o caracterizou como fragmentado e articulado, reflexo e
condicionante social, um conjunto de simbolos e campos de luta. Reflexo de acGes acumuladas através do

tempo, articuladas por agentes que produzem e consomem o espaco. Estes agentes se caracterizam como:

e Os proprietarios dos meios de producao;
e Os proprietarios fundiarios;

e Os promotores imobiliarios;

e O Estado, €;

e Os grupos sociais excluidos.

A influéncia dos trés primeiros grupos para na definicdo do tracado do Ramal Sdo Francisco, e a
decisdo do Estado na implantacdo da ferrovia, favoreceu o crescimento da regido. Nas cidades pelas quais a

ferrovia passava, existia uma diversificagdo econdmica e cultural, que néo se reproduzia da mesma forma as
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cidades as margens do sistema. A rede proporcionava uma interacdo muito mais eficaz aos fluxos de pessoas,
cargas, noticias (jornais, correios e telégrafo) e cultura (filmes, moda, grupos de teatro, entre outros.).
Dado o esquema centralizador dos meios de transporte, que sdo, no periodo que se
estende da segunda metade do seéculo XIX até meados do século XX, caracterizados
por enorme rigidez espacial pelo fato de serem transportes sobre trilhos — trens e
bondes - , verifica-se que o acesso ao mercado consumidor e as fontes de matérias-

primas ndo é, no ambito da cidade, uniforme, privilegiando o local em torno dos
terminais de transporte, a Area Central. (CORREA, 1989. p. 39)

Do ponto de vista urbano, os impactos da insercdo da linha ferroviéria e seu tracado, passariam a
valorizar o retorno dos investimentos de grandes proprietarios de terra, visto que a chegada da estrada de ferro,
valorizaria seus imoveis e a inser¢do de estacdes ferroviarias automaticamente gerariam centralidades, que
aos poucos se estruturariam. Para as cidades que ja se encontravam estruturadas, as elites interferiram
diretamente no processo de insercao da rede, visto que, como retratado por Vetter e Massena (1982)

Esses grupos nascem com o objetivo primordial de influenciar os investimentos do
Estado em seu favor, especialmente no que diz respeito ao consumo coletivo e ao
controle dos custos sociais da vida urbana. [...] E dentro dessa classe de proprietarios,
0 grupo que mais lucra com a apropriacdo destes beneficios € sem duvida o
incorporador (ou, na terminologia de Smolka, capital-incorporador), que articula os

agentes no processo de producao do espaco urbano para a apropriacdo de lucros na
forma de rendas fundiarias. (VETTER; MASSENA, 1982. p. 70)

Outro fato relevante para o crescimento e consolidacédo da regido do Ramal Sao Francisco foi, de forma
indireta, a Primeira Guerra Mundial, que alterou significativamente o processo de imigracdo para Santa
Catarina e impulsionou o processo de industrializacdo. A regido ndo recebera mais apenas os colonos em
buscas de novas oportunidades, passava a receber imigrantes pertencentes a uma sociedade mais
industrializada e com capital para gerar seu proprio negdcio. Este movimento levou a consolidacdo e
ampliacéo da oferta de industria e comércio na regiao, favorecida principalmente pela crise aberta na década
de 1920, que forjou mudancas nas relacdes internas de producdo que resultaram em uma nova politica
econémica. (SILVA, 2014. p. 73). Ocasionando o processo de substituicdo de importacdes e estimulando os

empresarios locais.

A chegada de imigrantes com poder aquisitivo em Jaragua do Sul, favoreceu a ocupacdo no entorno
das estacOes e fortaleceu as novas atividades. Diversas familias chegadas neste periodo comecaram a
empreender aproveitando os estimulos da proximidade com a ferrovia e as novas necessidades surgidas com
ela, possibilitando novas relagbes comerciais na regido e iniciando o processo de consolidagdo de grupos
sociais, pode-se destacar a familia Breithaupt, que iniciou seu comércio no entorno da Estacdo de Jaragua, e
que empreendeu em diversos setores comerciais, de supermercados a um shopping center na cidade, hoje o
grupo destaca-se no comércio de materiais de construcdo. Ao tratar da ferrovia em areas urbanas, Corréa

(1989) destaca que estas atividades ligadas a ferrovia “[...] criaram enorme mercado de trabalho, fazendo com
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que a area se tornasse, além de foco de transportes inter-regionais, o foco de transportes intra-urbanos [...]”
(CORREA, 1989. p. 39).

A ferrovia tornou-se elemento estruturador da formacao urbana, que além da concentracdo provocada
nos arredores da estagé@o principal, levou a ocupacgdes habitacionais e industriais nas proximidades da linha e
demais equipamentos ferroviarios (Figura 3). “A Area Central, é assim, ¢ em grande parte, um produto da
acdo dos proprietarios dos meios de produgdo, ainda que o Estado fosse chamado a intervir.” (CORREA,

1989. p. 40).

Figura 3 — Entorno da Estacéo de Jaragua do Sul -

o R

1943.

Fonte: Arquivo Hit(’)rico de Jaragua do uI, 2020.

Sob a influéncia da ligacdo com centros urbanos maiores, e a sensacao de pertencimento as inovacoes
tecnoldgicas, provocavam a adocdo de habitos de vida ainda mais cosmopolitas que influenciavam
diretamente na forma de se vestir, nos habitos e na arquitetura. A localizacdo de Jaragua era estratégica do
ponto de vista do escoamento da producédo, que além de receber os produtos de Joinville através do Ramal,
realizava o transbordo de produtos vindos de Blumenau (as duas maiores col6nias catarinenses), que eram
distribuidos para os mercados de Curitiba, Sdo Paulo e Rio de Janeiro. A influéncia dos centros maiores levou
a disseminacéo de referéncias entre as cidades, o contato facil com o porto de S&o Francisco também facilitava

0 escoamento de produtos e conectava a regiao com o mercado externo.

Estas industrias espalharam-se por todo o Ramal e provocaram um dinamismo econémico e
demografico que levou a criacdo de diversos municipios, como Jaragua do Sul, que se emancipou em 1934
através do Decreto n° 565 de 26 de marco que elevou o distrito a categoria de Vila. Ja na década de 1940, a
demanda de cargas e passageiros na Estagdo Ferroviaria de Jaragua era tanta que levou a construcdo de uma

nova edificagdo, o novo prédio foi construida ao lado da antiga estagdo, nos seus arredores constituiu-se uma
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concentracdo significativa de edificacBes, principalmente relacionadas a comércio e servigos, incluindo
diversos hotéis, bares e restaurantes; e o terminal rodoviério, que realizava o transbordo de produtos e

passageiros vindos de outras cidades, principalmente de Blumenau.

A partir da década de 1960 Jaragua comeca a desenvolver, juntamente com Joinville e Blumenau suas
grandes industrias, e com isso ampliar ainda mais seu crescimento populacional, como é possivel ver no
grafico 1. A industrializacdo da regido esteve associada aos movimentos de substituicdes de importacdes, e
desenvolveu industrias principalmente nos setores metalmecanico e téxtil, em Jaragué é possivel destacar, a
WEG, o Kohlbach, a Marisol, entre outras. O surgimento destas industrias, e a consolidacdo das ja existentes,

levou ao crescimento da cidade, e de grupos com grande influéncia no processo de formacéao urbana.

Gréfico 1- Crescimento Populacional de Jaragué do Sul.

CRESCIMENTO POPULACIONAL DE JARAGUA
DO SUL

—&— Populagdo em Jaragua do Sul

200.000 177.697
180.000

160.000 143.206
140.000

120,000 108.377
100.000

80.000 48.534
60.000 o e 27.040 | 30.262

40.000
20.000 *~ M e

Fonte: IBGE, 2020. Elaborado pelo Autor.

Com o crescimento populacional, a cidade precisou se expandir, com isso, as propriedades rurais aos
poucos comecaram a se transformar em areas urbanas. A concentracdo industrial da cidade fez com que
diversos grupos sociais migrassem para 0 municipio, vindo de outras regides do pais, principalmente dos
Estados do Rio Grande do Sul e Parana. A partir da década de 1950, com o inicio dos investimentos no
desenvolvimento do transporte rodoviario, a ferrovia vai entrando em gradativo desuso. Como consequéncia
deste processo, a area no entorno da Estacdo Ferroviaria passa por um processo de abandono, enquanto 0s
agentes imobiliarios comecam a pressionar para a destruicdo das antigas edificacdes, o que leva,

principalmente a partir da década de 1990 a uma descaracterizac¢ao do centro historico (Figura 4).
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Figura 4 — Entorno da Estagdo de Jaragua do Sul - 2020.

Fonte: Radio 105 FM, 2020.

Em 1991, com o fim de transporte de passageiros no Ramal, a pressao sobre a Estrada de Ferro comega
a aumentar, visto que esta restrita ao transporte de cargas e corta grandes areas urbanas provocando problemas
de circulagdo. A impossibilidade de realizar transbordos de cargas na area urbana também agrava a pressao
realizada sobre a ferrovia, fazendo com que aos poucos a cidade va perdendo sua relagdo com o meio de

transporte.

CONCLUSAO

Levando em conta 0s quatro agentes sociais descritos por Corréa (1989), é possivel extrair que o Estado
teve papel fundamental na consolidacdo da ocupacdo de Jaraguad a partir da construcdo da ferrovia. A
valorizacdo da terra com a implantacdo do tracado levou a criacdo de uma elite fundidria com poder para
definir a forma como a terra, até entdo agricola, seria ocupada. Com a Primeira Guerra mundial, a chegada de
novos imigrantes proporcionou um incremento de capital na cidade, proporcionando a estruturacdo das
primeiras fabricas, além do comércio e servigos. Com a consolidacéo da ocupagdo, comegam a agir 0s agentes
imobiliarios, principalmente a partir do processo de substituicdo do transporte ferroviario pelo rodoviério,
processo que ganha ainda mais forca a partir dos anos 1990, quando o centro histérico de Jaragua comeca a
sofrer forte descaracterizacdo. Com a modernizacdo do parque fabril e a consolidacdo de grandes industrias
na cidade, diversos grupos comecam a migrar para 0 municipio em busca de emprego e novas oportunidades,
0 que indica a formacao de grupos sociais excluidos, que se instalaram em regides mais distantes da ocupacéo

original.

Os problemas referentes a circulacdo foram um dos pontos principais utilizados pelos agentes
produtores do espaco urbano na regido para pressionar a retirada da ferrovia dos centros mais desenvolvidos.
No caso de Jaragua do Sul, ja existe o projeto de desvio da linha ferroviaria do ramal, que até 0 momento néo
foi executado, junto com ele, a area ocupada atualmente pela ferrovia sofre ainda mais pressdo, inclusive para
utilizacdo do leito da ferrovia para construgdo de uma avenida. Atualmente passam pelo ramal, em média, 5

trens diarios, com tempo médio de passagem em cruzamento com vias, de 15 minutos.
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No momento, a utilizagdo da rede, mesmo que apenas para o transporte de cargas, auxilia na
compreensdo da ferrovia, e estabelece a relacdo para compreensao do processo de formagéo urbana da cidade.
Em 2008 as estac¢Oes da cidade foram restauradas, recebendo novas funcdes, que ndo criam relagdo nenhuma
com seu uso anterior, o que indica uma evolugdo, como a destacada por Santos (1989), ao dizer que as antigas
formas permanecem aguardando novas fungles. Entretanto, no caso das estacdes ferroviarias, devido a
desvalorizagdo do meio de transporte, a mudanca de funcdo pode agravar a incompreensdo do processo de
formacé&o da cidade e da relagédo da ferrovia para consolidacdo urbana.

Além disso, como se tornou comum em revitalizagdes de grandes areas patrimoniais em centros
historicos, agrava-se a segregacao urbana, pois promove-se uma valorizacao ainda maior das terras no entorno
destes projetos. Desta forma, retorna-se ao inicio, visto que as elites sempre buscardo formas de valorizar seus
préprios interesses, em detrimento ao interesse comum, 0 mesmo movimento que colocou a ferrovia como

objeto principal de desenvolvimento dos centros urbanos, pode acabar com sua relagdo por completo.
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